Arastirma Makalesi/Original Article

NE(.N.E

Psikoloji Dergisi

Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olg¢eginin Gelistirilmesi

Cansu Kaya', Yesim Uziimciioglu?, Suzan Ceylan-Batur?

Kaya, C. Uziimciioglu, Y. ve Ceylan-Batur, S. (2024). Kadin siiriiciilere yonelik tutumlar dlgeginin
gelistirilmesi. Nesne, 12(32), 245-256. DOI: 10.7816/nesne-12-32-07

Anahtar kelimeler
Kadin stiriictiler,
stirticii davranislari,
stiriis becerileri,
trafikte 6fke ifadesi,
cinsiyetgilik

Keywords

Female drivers,
driver behavior,
driver skills,
driving anger
expression, sexism

Oz

Bu arastirmanin amaci, trafikte kadin siiriiciilere yonelik tutumlarin anlasilabilmesi adina bir 6lgek gelistirerek bu
Olgegin gecerlik ve giivenirlik caligmalarinin tamamlanmasidir. Bu amagla, ilgili alanyazin incelenerek 59
maddeden olusan bir madde havuzu olusturulmustur. Arastirmaya 160’1 erkek ve 173’1 kadin olmak tizere toplam
333 kisi katilmistir. Yapilan agiklayic: ve dogrulayic: faktor analizi sonuglari Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar
Olgeginin toplam varyansin %57.60’m1 agiklayan 15 maddelik tek faktorlii bir yapida oldugunu gostermistir.
Olgegin Cronbach’s alpha ig tutarlik katsayis1 .94 olarak bulgulanmistir. Uyum gegerligin test edilmesi amaciyla
Siiriicti Davramislar1 Olgegi, Siiriis Becerileri Olgegi ve Trafikte Ofke Ifadesi Olgegi; benzeme gegerligi icin ise
BEM Cinsiyet Rolleri Olgegi ve Celiskili Duygulu Cinsiyetcilik Olgegi kullanilmistir. Yapilan korelasyon ve
regresyon analizlerinin sonuglart Kadm Siiriiciilere Yo6nelik Tutumlar Olgeginin ilgili alanyazinda ve
uygulamalarda kullanilabilecek gegerli ve giivenilir bir 6lgek oldugunu gostermistir. Arastirma sonuglarmin trafik
ortaminda kadin siiriiciilere yonelik tutumlarda degisim meydana getirecek programlarinin gelistirilmesine ve
trafikte istenmeyen davranislarin azaltilmasina aracilik etmesi hedeflenmektedir.

Development of Attitudes towards Female Drivers Scale

Abstract

The aim of the current study is to develop a scale in order to understand attitudes towards female drivers in traffic
and to complete the validity and reliability studies of this scale. In this regard, a pool of 59 items was created by
reviewing the relevant literature. A total of 333 participants, including 160 males and 173 females, took part in the
study. The results of exploratory and confirmatory factor analyses showed that the Attitudes towards Female Drivers
Scale consists of 15 items with a single-factor structure that explains 57.60% of the total variance. The Cronbach’s
alpha internal consistency coefficient was found to be .94. To test the criterion validity, Driver Behavior
Questionnaire, Driver Skill Inventory, and Driving Anger Expression Inventory were used. In addition, to test
convergent validity, BEM Sex Role Inventory and Ambivalent Sexism Inventory were used. The results of
correlation and regression analyses indicated that the Attitudes towards Female Drivers Scale is a valid and reliable
measure that can be used in relevant literature and practice. The aim is for the research findings to contribute to the
development of programs that bring about changes in attitudes towards female drivers in traffic and to reduce
undesirable behaviors on the road.
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Diinya Saglik Orgiitii Yol Giivenligi Raporu verilerine gére her yil yaklasik 1.35 milyon insan trafik
kazalar1 sebebiyle yagamini yitirmekte ve bu kazalar 5-29 yas aras1 cocuk ve geng yetigkinlerin 6liim sebepleri
arasinda ilk sirada yer almaktadir (World Health Organization, 2018). 2021 y1l1 verilerine gore Tiirkiye’de yil
icinde meydana gelen 1.186.353 kazada 5.362 kisi yasamin1 yitirmis 274.615 kisi ise yaralanmistir (Tiirkiye
Istatistik Kurumu, 2022). Bu kazalarda yasamim yitirenlerin %77.2’sinin erkek, %22.8’inin kadin ve
yaralananlarin %70.5’inin erkek, %29.5’inin kadm oldugu goriilmektedir. Buna ek olarak ehliyet sahibi
kisilerin cinsiyet dagilimlarina bakildiginda, Emniyet Genel Miidiirligiiniin 2005-2014 yillarini karsilagtiran
verilerine gore 2005 yilinda %16’lik kadin siirlicii oraninin 2014 yilinda %22.8 olarak kayitlara gectigi
goriilmektedir (Ozcan, 2015). Trafikte cinsiyetler arasi farklilasmay: isaret eden bu veriler gdz Oniine
alindiginda kadin siiriiciilere yonelik tutumlarm incelenmesinin 6nemli oldugu anlagilmaktadir.

Kadin siiriiciilere yonelik tutumlarin incelenmesinde oncelikle trafikte insan faktorii ele alinacaktir.
Tiirkiye’de trafik kazalarina sebep olan faktdrlerin basinda yaklasik %95’lik bir oranla insan faktoriiniin ve
ozellikle %87.1°lik oranla siirlicii hatalarmin geldigi raporlanmistir (TUIK, 2022). Insan faktorii trafik
giivenligi baglaminda siiriicii davraniglar ve siirlis becerileri olmak iizere iki baglik altinda ele alinmaktadir.
Siirticii davraniglar kavrami siiriiciilerin trafikteyken sergilemis oldugu davranislar; siiriis becerileri ise arag
kullanim1 esnasinda siiriiciilerin neler yapabilecegini tanimlamak iizere kullanilan bir kavramdir (Elander ve
ark., 1993; Ozkan ve Lajunen, 2011). Siiriicii davranislar1 ise Reason ve ark. (1990) tarafindan hatalar ve
ihlaller olarak kategorize edilmistir. Niyetli olarak kurallardan sapma siiriicii ihlallerini ifade ederken,
hedeflenen davranigtan hataya bagli sapma ve niyetsiz olma halini ise siiriicii hatalar1 kavrami agiklamaktadir.
Emniyet kemeri takmama stiricii ihlaline, birinci vites yerine {iglincii viteste kalkma siirlicii hatasina 6rnek
verilebilir. Bunun yani sira ihlaller de kendi icinde agresif ve siradan olmak iizere ikiye ayrilarak
tamimlanmistir (Lawton ve ark., 1997). Alanyazinda insan faktorii igerisinde yer alan bu degiskenleri
cinsiyetlere gore inceleyen ¢ok sayida arastirma bulunmaktadir. Yapilan ¢alismalar erkek siiriiciilerin kadin
stirticiilere kiyasla ihlalde bulunmaya daha egilimli (Blockey ve Hartley, 1995; Gonzales-Iglesias ve ark., 2012;
Reason ve ark., 1990); kadin siirliciilerin ise erkek siiriiciilere kiyasla daha siklikla hata yaptigim1 (Blockey ve
Hartley, 1995; Reason ve ark., 1990; Yagil, 1998) isaret etmektedir. Caligmalar ayrica kadin ve erkeklerin
trafik kazalarina karigma oranlarinda erkeklerin 6n plana ¢iktigini (Al-Balbissi, 2003; Evans, 1991; Karacasu
ve Er, 2011) raporlamaktadir. Ozkan ve Lajunen (2006) tarafindan geng erkek ve kadm siiriiciilerin siiriis
deneyimlerinde farkliliga sebep olan faktorleri anlamak icin yapilan ¢alisma da benzer sonuglari isaret
etmektedir. Erkek olmanin; toplam, aktif ve pasif kaza sayilarn ile algisal-motor becerileri yordadigi
bulunmustur. Sonuglar ayrica erkeksiligin algisal motor becerilerini olumlu yonde, kadinsiligin ise giivenlik
becerilerini olumlu yonde yordadigini da gostermektedir. Holland ve ark. (2010) tarafindan yapilan arastirma
sonuglar ise kadn siriiciilerin siirlise yonelik daha fazla stres deneyimledigini, daha disosiyatif, kaygili ve
sabirli olduklarmi; erkek siiriiciilerin ise trafikte daha siklikla asirn hiz yaptiklarni, riskli ve saldirgan
davraniglarda bulunduklarimi gostermistir. Rehman ve ark. (2024) ise toplumsal cinsiyet stereotipleri ve kadin
siiriiciilerin davranislarinmn pozitif yénde anlamli iliskiye sahip oldugunu géstermistir. Ozkan ve ark. (2024)
ise ¢aligmalarinda kadin siiriiciilere dair stereotiplerin agik veya ortiik olarak belirgin hale getirilmesinin
mevcut cinsiyet temelli stereotipik degerlendirmeleri artirdigini ve bu stereotipleri desteklemeyen fikirler
sunuldugunda, cinsiyet temelli degerlendirmenin azaldigin1 bulmustur. Song ve ark. (2024) da
gergeklestirdikleri deneysel calismalarinda diisiik diizeyde siiriis 6z yeterliligine ve yiiksek diizeyde siiriis
ilgisine sahip katilimcilarda, cinsiyet temelli siiriis stereotip tehdidinin anlik siiriis 6z-yeterligini azalttigini ve
siiriisteki hatalar1 artirdigimi gostermistir. Ozetle, yapilan calismalar siiriicii davranislar1 ve becerileri séz
konusu oldugunda cinsiyetler arasi farklilagmay1 isaret etmektedir. Mevcut aragtirmada bu durumun kadin
stirticiilere yonelik tutum ve kalip yargilarla iligkisi incelenmistir.

Kadn siiriiciilere yonelik tutumlarin incelenmesinde énemli olduguna inanilan bir diger degisken ise
trafikte 6fke ifadesidir. Temel duygulardan olan 6fkenin ifadesi trafik baglaminda da karsimiza ¢ikmakta ve
alanyazinda ofkenin farkli degiskenlerle iliskini inceleyen pek c¢ok arastirma bulunmaktadir. Bu
degiskenlerden biri de 6fkenin ifadesinde cinsiyetler arasi farklilagmadir. Deffenbacher ve ark. (2002) trafikte
Ofkenin sozel, bedensel, aragla ve uyum saglayici olmak tizere dort sekilde ifade edildigini bulmustur.
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Gonzales-Iglesias ve ark. (2012) yaptiklar ¢alismada erkek siiriiciilerin trafikte polislerin varligina yonelik
kadn stirticiilere kiyasla daha fazla 6tke rapor ettigini ve 6fkelerini bedensel olarak daha fazla ifade ettiklerini
gostermistir. Kadin siiriiciilerin ise trafik sikisikligina erkek siiriiciilere kiyasla daha fazla 6tke rapor etmesi
ve Ofkelerini daha uyum saglayan bir sekilde ifade etmesi de ¢alismanin bulgular1 arasindadir. Benzer sekilde,
erkek siiriiciilerin 6fkelerini beden ve araglariyla ifade ettigini isaret eden bagka ¢aligmalar da mevcuttur
(Deffenbacher ve ark., 2002; Deffenbacher ve ark., 2003; Esiyok ve ark., 2007; Lajunen ve Parker, 2001).
Ozetle, yapilan galigmalar trafikte 6fke ifadesinin sikhigmin ve ifade edilis tarzimin cinsiyete baglh olarak
degisebildigini gdstermektedir. Mevcut ¢alisma bu durumun kadin siiriiciilere yonelik tutum ve kalip yargilarla
iligkisini incelemektedir.

Insan faktdrii ve ofke ifadesi boliimlerinde yer alan galismalardan da gériilebilecegi iizere ehliyet
sahibi olma oranlar1 (Ozcan, 2015), trafik kazalarina karisma oranlar1 (Al-Balbissi, 2003; Evans, 1991;
Karacasu ve Er, 2011; TUIK, 2022), ihlalde bulunma (Blockey ve Hartley, 1995; Gonzales-Iglesias ve ark.,
2012; Reason ve ark., 1990) ve hata yapma oranlar1 (Blockey ve Hartley, 2007; Reason ve ark., 1990; Yagil,
1998) ve ofke ifadeleri (Deffenbacher ve ark., 2002; Deffenbacher ve ark., 2003; Gonzales- Iglesias ve ark.,
2012; Esiyok ve ark., 2007; Lajunen ve Parker, 2001) s6z konusu oldugunda cinsiyetler aras1 farkliliklar dikkat
cekmektedir. Aksar ve ark. (2018) tarafindan yapilan arastirmanin sonuglart; 6fkenin bedenle, aragla ve sozel
ifadesinin diismanca cinsiyetgilikle, uyum saglayici/ yapici ifadesinin ise korumaci cinsiyetgilikle pozitif
yonde iliskili oldugunu gostermistir. Trafik ortaminda cinsiyet incelendiginde ise trafikte istenmeyen
davraniglar ile erkek olmanin ve erkeksiligin pozitif yonlii bir iliskiye sahip oldugu gosterilmistir (Ozkan ve
Lajunen, 2005). Bunlara ragmen, trafikte kadinlara yonelik olumsuz kalip yargilar bulunmaktadir. Li ve Luo
(2020) tarafindan yapilan ¢aligmanin sonuglar trafik kazalarina karigsanlarin biiyiik oranla erkek siirticiiler
olmasina ragmen medyada kadn siiriiciilerin trafik kazalarinda daha fazla temsil edildigini gdstermistir.
Tiirkiye 6rnekleminde yapilan bir diger ¢aligmada da trafik kazalarini konu alan haberlerde sadece siiriiciiniin
kadin olmasi durumunda atanmig cinsiyetin belirtildigi ve genel anlamda “siiriicii” kavramimin erkek
stiriiciileri kastedecek sekilde kullanildigi gosterilmistir (Yildiz ve Giines Yiice, 2022). Haber igeriklerinde
kadn siiriiciileri betimlerken duygulara vurgu yapilmasi (heyecanl, eli ayagina dolasan vb.) ve teknik olarak
yetersiz vurgusunun yapilmasi da ¢aligmanin diger bulgular1 arasindadir. Berger’in (1986) yiiriittiigii bir
calismada ise kadin siiriiciilerin trafikte ani karar vermesi gereken stresli durumlarda basarili olamadigi
bulgulanmistir. Kadin siiriiciilerin daha diisiik siirlicii becerilerine sahip oldugu algisi da Glendon ve ark.
(1996) tarafindan gergeklestirilen aragtirmanin sonuglari arasinda yer almaktadir. Yapilan bir diger calismanin
sonuglari ise ihlallerle iliskinin erkeksilikle pozitif, kadinsilikla negatif yapida oldugunu géstermistir (Oztiirk
ve ark., 2019). Bu calisma ayrica olumlu siiriicii davraniglar1 ve algisal-motor becerilerinin hem kadinsilik
hem erkeksilik ile iligkilerinin pozitif oldugunu bulmustur. Diger bir arastirmanin sonuclar1 ise geng erkeklerin
stirlis becerilerini oldugundan daha iyi rapor ettigini ve giivenli siirliciiliige kiyasla beceriyi odaklarina aldigini
gostermistir (Lajunen ve Summala, 1995). Ozetle, yapilan caligmalar trafik baglaminda da cinsiyetgi tutum ve
davraniglarin oldugunu gostermektedir.

Tiirkiye’de kadin siiriiciilere yonelik tutumlar, yalnizca bireysel dnyargilardan degil, ayn1 zamanda
yerel sosyo-kiiltiirel faktorlerden ve ataerkil degerlerden kaynaklanmaktadir. Geleneksel cinsiyet rolleri,
erkeklerin siiriicliliigii dogustan gelen bir yetenek olarak benimsemesine karsin, kadmnlarin siiriiciilitk
becerilerine siipheyle yaklasilmasina neden olmaktadir. Bu kiiltiirel tutumlar, kadinlarin ara¢ kullanma
becerilerinin dogal olarak daha diisiik oldugu algisimi pekistirmekte ve kadin siiriiciilere yonelik olumsuz
tutumlarin kaynagini olusturmaktadir (Yildiz ve Glines Yiice, 2022). Tiirkiye'de siiriiciiliiglin erkeklikle
Ozdeslestirildigi bu kiiltiirel baglamda, kadnlarin trafikte varlik gostermesi mevcut toplumsal normlara
meydan okuma olarak algilanmaktadir. Isik ve Kogak Oksev (2022) calismalarinda onyargilarin etkisiyle
kadm siirticiilerin yavas stirme ve kurallara fazla bagli olma gibi 6zelliklerinin erkek siiriiciiler tarafindan
elestirildigini, erkek siiriiciilerin tamirat ve ara¢ bakimi gibi konularda bilgi ve deneyim paylagtigim ve
kadinlarin bu alanda yer edinmesine direng gosterdigini bulmuslardir. Medyada ise kadin siiriiciiler genellikle
'panik yapan,' 'dikkatsiz' veya 'trafik akisini aksatan' kisiler olarak temsil edilmekte, hatta 'tehlikeli,' 'yetkin
olmayan,' ve 'sorun ¢ikaran' bireyler olarak tasvir edilerek bu dnyargilar koriiklenmektedir (Li ve Luo, 2020).
Haber igeriklerinde kadin siiriiciilerin bu sekilde temsil edilmesi, kadm siiriiciilere yonelik olumsuz algilarin
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kiiltiirel bir inang sistemine doniismesine neden olmaktadir. Bu inanglar, kadinlarin siiriis becerilerinin yetersiz
oldugu algisin1 giiglendirerek trafikte ayrimci tutum ve davraniglara yol agmaktadir. Dolayisiyla, Tiirkiye'deki
cinsiyet¢i tutumlar, medya temsillerinin 6tesinde, koklii kiiltiirel normlar ve degerlerle de yakindan iliskilidir.

Onceki boliimlerde de belirtildigi iizere, yapilan calismalarin sonuglart siiriicii davranislari (Blockey
ve Hartley, 1995; Gonzales-Iglesias ve ark., 2012; Reason ve ark., 1990; Yagil, 1998), siiriis becerileri
(Holland ve ark. 2010; Ozkan ve Lajunen, 2008) ve siiriicii 6fke ifadesi Deffenbacher ve ark., 2002;
Deffenbacher ve ark., 2003; Esiyok ve ark., 2007; Gonzales-Iglesias ve ark., 2012; Lajunen ve Parker, 2001)
s0z konusu oldugunda cinsiyetler arasi farklilagsmalar oldugunu gostermektedir. Buna ragmen trafik
baglaminda kadin siiriiciilere yonelik tutumlar ve 6l¢iimii konusunda yeterli ¢alisma bulunmadigi da dikkat
cekmektedir. Karadogan ve Bigaksiz (2020) tarafindan gelistirilen Trafikte Cinsiyetgilik Olgegi ile mevcut
caligma benzer odaga sahip olsa da bu calismanin kapsamina ¢elisik duygulu cinsiyetcilik ve siiriicli 6tke
ifadesine ek olarak siiriicii davraniglari, siiriis becerileri ve toplumsal cinsiyet rolleri degiskenlerini de dahil
etmesi bakimindan farklilasmaktadir. Ayrica, mevcut calisma trafikte cinsiyetciligi incelemekten ziyade
kadinlara yonelik olumsuz tutumlarin kadin siiriiciilerin davranis ve becerileri lizerindeki etkisini ortaya
koyma amac1 da tagimaktadir. Bu baglamda mevcut ¢alismanin amaglarindan biri kadin siiriiciilere yonelik
tutumlar ile bu degiskenlerin iligkisini inceleyen bir Ol¢lim aracinin gelistirilerek gegerlik ve giivenirlik
caligmalarinin yapilmasidir. Siiriicli davranislari ve siiriicii becerileri icerikli bir 6l¢lim araci gelistirildiginden
uyum gecerliligi icin Siiriicii Davranislar1 Olgegi ve Siiriis Becerileri Olgegi, teorik olarak benzer yapilari
6lgmek amaglandigindan benzeme gegerligi igin Trafikte Ofke Ifadesi Olgegi, BEM Cinsiyet Rolleri Olgegi
ve Celiskili Duygulu Cinsiyetcilik Olcegi kullanilmistir. Bu calismanin sonuclar1 sayesinde, tutumlarda
degisim meydana getirecek programlarin gelistirilmesi ve trafikte istenmeyen davraniglarin azaltilmasi
hedeflenmektedir.

Yontem

Katilmeilar

Arastirma verisi ¢evrim i¢i ortamda qualtrics.com platformu aracilifiyla goniilliiliik esasina bagh
olarak, ehliyet sahibi ve aktif olarak siiriiciiliik yapan (en az 3000 kilometre ara¢ kullanma deneyimi olan) 333
kisiden toplanmistir. Katilimcilarin 160’1 erkek stirticii (%48), 173’1 (%52) kadin siiriiclidiir. Katilimcilarin
yas ortalamasi 31.2 (S = 12.75) ve yas aralig1 18-79 seklindedir. Buna ek olarak, katilimcilardan son bir yilda
ve tiim hayatlar1 boyunca yaklagik ka¢ kilometre ara¢ kullandiklar bilgileri de alinmigtir. Buna gore son bir
yildaki toplam kilometre degerleri O - 120000 (Ort. = 10704.90, S = 15836.74) arasinda iken yasam boyu arag
kullanilan toplam kilometre degerleri 3000 — 1200000 (Ort. = 199743.63, S = 863389.56) arasinda
degismektedir.

Veri Toplama Araclan

Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgeginin yap1 gegerligini test etmek amaciyla katilimcilardan
cinsiyet rollerini ve cinsiyet¢iligi dlgen BEM Cinsiyet Rolleri Olgegi ile Celiskili Duygulu Cinsiyetgilik
Olgegini doldurmalari istenmistir. Katilimeilar bunlara ek olarak kadn siiriiciilere yonelik tutum farkliliklar:
ile siiriicii davranislari, siiriicii becerileri ve siiriicii 6fke ifadeleri arasindaki iligkilerin belirlenebilmesine
amaciyla Siiriicii Davramislar1 Olgegi, Siiriis Becerileri Olgegi ve Trafikte Ofke ifadesi Olgegini
doldurmuslardir.

Demografik Bilgi Formu: Katilimcilarin yas, cinsiyet, medeni durum ve algilanan gelir seviyesine dair
sorular1 kapsamaktadir.

Siiriicii Davramislart Olgegi: Reason ve ark. (1990) tarafindan siiriis sirasindaki hatalar ve ihlaller gibi cesitli
stirlicii davraniglarini 6z bildirime dayal1 olarak 6lgmek amaciyla gelistirilen bu 6lgek Siimer ve ark. (2002)
tarafindan Tiirkgeye uyarlanmistir (Siimer ve Ozkan, 2002). Toplam 42 maddeden olusan 6lgek 3 faktorden
meydana gelmektedir: ihlal (13 madde), hata (12 madde) ve olumlu siiriicii davranislar1 (14 madde) (Ozkan
ve Lajunen, 2005; Oztiirk, 2017). Olcegin maddeleri su sekilde drneklendirilebilir: “Baska bir siiriiciiye
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kizginlig1 belirtmek i¢in korna ¢calmak”, “Kaygan bir yolda ani fren veya patinaj yapmak”, “Geg¢is hakki sizde
dahi olsa diger siiriiciilere yol vermek”. Mevcut caligsmada ihlal, hata ve olumlu siiriicli davraniglar1 faktorleri
icin i¢ tutarlik katsayilart sirasiyla .81, .71 ve .80 olarak bulunmustur.

Siiriis Becerileri Olgegi: Lajunen ve Summala (1995) tarafindan siiriicii becerilerini 6lgmek amaciyla
gelistirilen bu 6lgek Lajunen ve Ozkan (2004) tarafindan Tiirkgeye uyarlanmistir. Toplam 20 maddeden olusan
Olgek 2 faktorden meydana gelmektedir: Algisal motor becerileri (13 madde) ve giivenlik becerileri (7 madde).
Olgegin maddeleri su sekilde drneklendirilebilir: “Kaygan yolda arag kullanma”, “Sinir bozucu durumlarda
sakin davranma”. Mevcut ¢aligsmada i¢ tutarlik katsayilari sirasiyla .85 ve .77 olarak bulunmustur.

Trafikte Ofke Ifadesi Olgegi: Deffenbacher ve ark. (2002) tarafindan siiriiciilerin tanimlanan durumlarda
ofkelerini ne siklikla ve nasil ifade ettiklerini 6lgmek amaciyla gelistirilen bu 6lgek Esiyok ve ark. (2007)
tarafindan Tirkceye uyarlanmistir. Toplam 49 maddeden olusan 6l¢ek 4 faktérden meydana gelmektedir:
Ofkenin sdzel ifadesi (12 madde), dfkenin bedenle ifadesi (11 madde), 6fkenin aragla ifadesi (11 madde),
uyum saglayicy/ yapici ifade (15 madde). Olgegin maddeleri su sekilde 6rneklendirilebilir: “Yiiksek sesle diger
siiriiciiye sdylenirim.”, “Ofkemi ifade etmek i¢in penceremi agarim.”, “Diger siiriiciiniin tamponuna olduk¢a
fazla yaklaginm.”, “Kendime bunun sinirlenmeye degmeyecegini sdylerim.”. Mevcut ¢alismada i¢ tutarlik
katsayilar sirasiyla .89, .87, .88 ve .91 olarak bulunmustur.

Toplumsal Cinsiyet Rolleri Olgegi: Bem (1981) tarafindan erkeksi, kadimsi, erkeksi ya da kadins1 olmayan
(nodtr) ozellikleri dlgmek amaciyla gelistirilen BEM Cinsiyet Rolii Envanterinin (Bem, 1974; 1981) kisa
versiyonu ¢aligmada katilimcilarin igsellestirdigi cinsiyet rollerini belirlemede kullanilmistir. Envanterin kisa
versiyonunun Tiirk¢eye uyarlamasi Dékmen (1991) tarafindan yapilmistir. Toplam 30 maddeden olusan 6lgek
3 faktérden meydana gelmektedir: kadinsilik (10 madde), erkeksilik (10 madde), erkeksi ya da kadinsi olmama
hali (10 madde). Olcegin maddeleri su sekilde drneklendirilebilir: “Duygusal”, “Iddiali/ tuttugunu koparan”,
“Vicdan sahibi/ bilingli”. Mevcut ¢alismada kadinsilik, erkeksilik ve erkeksi ya da kadinsi olmama hali
faktorleri i¢in i¢ tutarlik katsayilan sirasiyla .82, .73 ve .40 olarak bulunmustur.

Celisik Duygulu Cinsiyetgilik Olgegi: Glick ve Fiske (1996) tarafindan gelistirilen 6lgegin Tiirkgeye
uyarlamasi1 Sakalli-Ugurlu (2002) tarafindan yapilmistir. Toplam 22 maddeden olusan dlgek 2 faktdrden
meydana gelmektedir: Diismanca cinsiyetcilik (11 madde) ve korumaci cinsiyetcilik (11 madde). Olgegin
maddeleri su sekilde orneklendirilebilir: “Kadinlar ¢ok ¢abuk alinirlar.”, “Bir felaket durumunda kadinlar
erkeklerden Once kurtarilmalidir.”. Mevcut c¢alismada i¢ tutarlik katsayilari sirasiyla .91 ve . 90 olarak
bulunmustur.

Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgegi: Gelistirilen bu 6lgegin gegerlik ve giivenirligi mevcut ¢alismada
test edilmistir. 59 maddeden olusan 6l¢egin amaci aktif olarak ara¢ kullanan kisilerin trafikte kadin siiriiciilere
yonelik tutumlarini 6lgmektir. Katilimcilardan kadin siiriiciilere yonelik belirli ifadelere ne derece katilip
katilmadiklarimi 5°li Likert {izerinden (1, Kesinlikle katilmiyorum — 2, Kesinlikle katiliyorum) belirtmeleri
istenmisgtir.

Islem

Goniilliiliik esasina bagh olarak caligmaya katilan katilimeilar ¢evrim i¢i bir platform tizerinden ilgili
form, 6lgek ve envanterleri doldurmuslardir. Veri toplanmaya baslamadan dnce TOBB Ekonomi ve Teknoloji
Universitesi Insan Arastirmalar1 Degerlendirme Kurulundan (11.06.2020 tarihli 27393295-100 say1 numarali)
etik izin alinmistir. Verilerin istatistiksel analizleri SPSS ve AMOS programlari kullanilarak yapilmistir.
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Bulgular
Aciklayic1 Faktor Analizi

Gelistirilen Olgegin yapisini incelemek amaciyla agiklayici faktor analizi yapilmistir. Rotasyon
yontemi olarak varimax kullanilmistir. 59 madde ile yapilan analizde Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) katsayis1
ve Barlett test sonuglar1 incelenmistir. KMO katsayis1 .60’tan yiiksek oldugu (KMO = .96) ve Barlett testi
sonucu 16342.774 (p < .000) anlamh ¢iktigindan faktor analizi yapilmasinda bir engel olmadig1 kararina
varilmigtir (Pallant, 2006).

Faktor yiikleri i¢in kesim noktasi .40 olarak belirlenmistir. 59 madde ile yapilan ilk analizde 6z degeri
1’den biiyiik olan 6 faktdr bulunmustur. Bu ilk model ile toplam varyansin %63.85°1 agiklanmigtir. Yamag
birikinti grafigi ve 6z deger incelendigi zaman bilesen sayisinin 1 olabilecegi gozlemlenmistir. Bu sebeple
aciklayici faktor analizi 1 faktdre zorlanarak analiz tekrarlanmistir. Faktor yiikii .50’den kiiciik olan maddeler
elenmistir. Geriye kalan 1 faktorden olusan 15 maddelik yapi ile varyansin %57.60°1 agiklanmistir ve
maddelerin oransal ortak etken varyansi (“communalities”) degeri en diislik .48 olarak bulgulanmistir (bkz.
Tablo 1).

Tablo 1

Kadn Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgegi
KSYTO Maddeleri

BM OOEV

Kadmn siiriiciiler ara¢ kullanirken panik olurlar. 705 497
Kadin siirticiiler trafik akigin1 olumsuz yonde etkiler. 17 515
Kadin siiriiciiler, otoyolda yavas ara¢ kullanarak trafigin akisini engellerler. 719 518
Kadin siiriiciiler trafikte olmasaydi trafik akisi daha hizli olurdu. 137 .543
Kadmn siiriiciiler trafikte kendilerine ayricalik yapilmasini bekler. .693 480
Kadin siirticiiler trafikte daha fazla hata yaparlar. .804 .647
Kadin siiriiciiler uzun yol arag¢ kullanmakta iyi degillerdir. 797 .636
Kadin siiriiciiler diiz vites araglar1 iyi kullanamaz. .800 .639
Kadin siiriiciiler ¢ok fazla yola odaklandiklari i¢in ayna kontrollerini 775 .600
gerektiginden daha az yaparlar.
Trafikte siiriislinde gariplik olan bir araba gordiigiimde genelde siiriiciisii 786 .618
kadin olur.
Yokusta geri kagiran bir araba gordiigiimde siiriiciisii gogunlukla kadimndir. 783 .613
Otoparkta kot park edilmis bir araba gordiigiimde siiriiciistiniin kadin 732 .536
oldugunu diisiiniirim.
Kadmn siiriiciilerin trafige ¢ikmadan dnce kapali alanda daha ¢ok pratik 766 .586
yapmalar1 gerektigini diisliniiyorum.
Kadin siiriiciiyle uzun yola ¢ikmak istemem. 744 .554
Kadin siiriiciiler trafikte kararsiz davranir. .810 .657

Not: BM= bilesenler matrisi, OOEV= oransal ortak etken varyansi

Ozetle, ilk degerlendirme, faktor analizinde 6z degerlere dayali olarak yapilmis ve kesim noktasi .40
olarak belirlenmistir. Bu asamada, 6z degeri 1’den biiyiik olan faktorler secilmis ve bu faktdrlere gore diisiik
yiiklenen maddeler elenmistir. Ikinci asamada ise yamag birikinti testi ve maddelerin iceriksel benzerlikleri
g6z oniinde bulundurulmus, bu dogrultuda kesim noktasi .50 olarak yeniden belirlenmis ve faktor yiikii bu
degerin altinda olan maddeler ¢ikarilmistir. Bu iki agamali degerlendirme siireci, hem istatistiksel hem de
iceriksel gegerliligi saglamay1 amaglamistir.
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Dogrulayic1 Faktor Analizi

Olgek yapisinin agiklayici faktdr analizi sonuglarma gére tek faktdrlii olmasini dogrulamak amaciyla
dogrulayici faktér analizi yapilmistir. IBM SPSS Amos 27 Graphics programi kullanilarak yapilan ilk
dogrulayici faktdr analizi sonucunda uyum indeksi sonuclarmin model icin yeterli destek saglamadigi
goriilmiistiir [¥2(90) = 362.262, p <.001, RMSEA = .096, GFI = .875, CFI = .915]. Modifikasyon indeksleri
5 madde ciftinin hata kovaryanslarimin birbirlerine baglanmasinin model uyumunu artiracagini énermistir. Bu
maddeler, “Yokusta geri kagiran bir araba gordiigiimde siiriiciisii gogunlukla kadindir.” ile “Otoparkta kotii
park edilmig bir araba gordiigiimde siiriiclisiiniin kadin oldugunu diisiiniiriim.”; “Kadin siiriiciiler uzun yol arag
kullanmakta iyi degillerdir.” ile “Kadin siiriiciiyle uzun yola ¢ikmak istemem.”; “Kadin siiriiciiler uzun yol
ara¢ kullanmakta iyi degillerdir.” ile “Kadm stiriiciiler diiz vites araclar1 iyi kullanamaz.”; “Kadmn siirticiiler
ara¢ kullanirken panik olurlar.” ile “Kadin siiriiciiyle uzun yola ¢ikmak istemem.”; “Kadin siiriiciilerin trafige
cikmadan Once kapali alanda daha ¢ok pratik yapmalar1 gerektigini diisiiniiyorum.” ile “Kadin siirliciiyle uzun
yola ¢ikmak istemem.”dir. Bu madde c¢iftlerinin anlamsal olarak birbirleriyle yakindan iligkili oldugu
goriildiigiinden onerilen modifikasyonlar yapilmis ve model i¢in yeterli destek saglandigi goriilmistiir [y2(85)
= 236.656, p < .001, RMSEA = .074, GFI = .91, CFI = .953]. Yapilan dogrulayic1 faktor analizi bulgular
olusturulan testin yap1 gegerliliginin oldugunu gostermektedir. Bahsedilen 15 madde i¢in faktor yiikleri Tablo
1’de sunulmustur.

I¢ Tutarliik ve Madde Toplam Katsayisi

Tek faktorden olusan Kadin Siiriiciilere Yénelik Tutumlar Olgeginin Cronbach’s alpha ig tutarlilik kat
sayist .94 olarak bulgulanmistir. Bu degerin yeterli seviyede oldugu goriilmektedir (Tabachnick ve Fidell,
2007).

Tablo 2

Degiskenler Arasi Korelasyon Analizi

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. KSYT
2. Hata .08 1

3. ihlaller 21%* .38%* 1

4.PSD .00 -20%*% .25 1

5. AMB .33%* -18%* 11 21%* 1

6.GB -.01 S24%%  _A8%*  4]** AL1** 1

7.Si 16%* 16%* .53%* -14** .06 -30%* 1

8. Bi .20%* .36%* 53%* -33**  -00 S31%% 41%* 1

9. Ai L25%* L25%* .69%* S27F% 21%* -39 .60%* .64%* 1

10. SYi -15%*%  _11* S35%% 34 .02 A5** S22%% 23k _3%* ]

11. ERK 13* -.10 .03 .09 .33%* .14* .06 .03 .10 .02 1

12. KAD -.04 S31%% 4% Qg 23%* .39%* SA7FF S24%% _18%*  30%* 23%* 1

13. NOTR .04 -.09 .10 .09 22%* .07 13* -.02 16%* .03 A1** A5** 1
14.DC .60%* .14* 26%* -.67 28%* .00 16%* 21%* 27%* -.10 .08 .02 .08 1
15. KC .38%* .04 .08 .04 27%* 12%* .04 .09 11%* L15%* .06 16%* 17%* .60%* 1

N.ot: KSYT: Kadm siriiciilere yénelik tutumlar; PSD: quitif stiricii davranisi; AMB: Algi-motor becerileri; GB: Giivenlik becerileri,
SI: Sozel ifade; BI: Bedenle ifade; Al: Aracla ifade; SYI: Saglayici/ yapici ifade; ERK: Erkeksilik; KAD: Kadnsilik; NOTR: Nétr -
Erkeksi ya da kadinsi olmama hali; DC: Diismanca cinsiyet¢ilik; KC: Korumaci cinsiyetgilik; *p<.05, **p<.01
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Degiskenler Arasi Korelasyonlar

Degiskenler arasi korelasyonlar1 test etmek i¢in Pearson korelasyon analizi yapilmistir (bkz. Tablo 2).
Kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlar ile ihlaller (» = .21, p < .01), algisal-motor beceriler (» = .33, p
<.01), 6fkenin sozel (r = .16, p <.01), bedenle (» = .20, p <.01) ve aragla (» = .25, p <.01) ifadesi, erkeksilik
(r= .13, p <.05) ile diismanca (r = .60, p < .01) ve korumac1 (r = .38, p < .01) cinsiyet¢iligin pozitif yonde
iliskili oldugu bulunmustur. Ofkenin uyum saglayici/ yapici ifadesi (r=-.15, p <.01) ise anlamli olarak negatif
yonde iligkili ¢ikan tek degiskendir.

Cinsiyete Yonelik Karsilastirmalar

Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgegi’nin gelistirilmesinin ardindan bu tutumlarmn kadimn erkek
arasinda farklilagip farklilagsmadigimi anlamak i¢in verilere Bagimsiz Gruplar T-testi uygulanmistir. Sonuglar,
beklendigi gibi, erkeklerin (Ort. = 3.54, S =.16) kadin siiriiciilere yonelik tutumlarinin, kadinlarin (Orz. = 2.09,
S§'=.09) tutumuna kiyasla daha olumsuz oldugunu gostermektedir (p <.001).

Tartisma

Alanyazinda kadin siiriiciilere yonelik tutumlar 6lgen bir 6l¢lim aracinin olmadigi dikkat ¢ekmektedir,
dolayisiyla mevcut ¢aligmanin amaci bu konuda bir 6l¢egin gelistirilerek gegerlik ve giivenirlik ¢alismalarinin
tamamlanmasidir. Yapilan faktdr analizi sonuglari Kadin Siiriiciilere Yonelik Tutumlar Olgeginin tek
faktorden olustugunu gostermektedir. Arastirmanin bulgulart uyum ve benzeme gegerligini destekler
niteliktedir.

Siiriici Davranislar1 Olgegi ile korelasyon bulgular incelendiginde, kadn siiriiciilere yonelik olumsuz
tutumlar ile dlgegin ihlaller boyutunun pozitif yonde iliskili oldugu goriilmiistiir. Bulgu, siiriiciilerin kadin
stiriiciilere yonelik ne kadar olumsuz tutuma sahiplerse trafikte o kadar ¢ok ihlalde bulunduklari anlamina
gelmektedir. Olgegin hata ve olumlu siiriicii davramslar1 boyutu ise iliskili bulunmamustir. Agresif ve siradan
ihlallerin erkeksilik ile pozitif, kadinsilik ile negatif yonde iliskili oldugunu gésteren galigmalar (Ozkan ve
Lajunen, 2005) bulgunun olasi bir agiklamasi olabilir.

Benzer sekilde, Siiriis Becerileri Olgegi ile korelasyon bulgular incelendiginde kadm siiriiciilere
yonelik olumsuz tutumlar ile dlgegin algi-motor becerileri boyutu pozitif yonde iliskili bulunmustur. Olgegin
giivenlik becerileri boyutu ise iliskili bulunmamustir. Algisal-motor beceriler ile erkek olmanim (Ozkan ve
Lajunen, 2006) ve erkeksiligin (Ozkan ve Lajunen, 2005) iliskili oldugunu gosteren caligmalar ile geng
erkeklerin siiriis becerilerini oldugundan daha iyi rapor ettigini ve giivenli siirliciiliige kiyasla beceriye
odaklandiklarin1 gosteren c¢alismanin (Lajunen ve Summala, 1995) sonuclari mevcut bulgularn
anlamlandirmada yol gosterici olabilir. “Becerikli/ iyi” siiriicli olmanin erkeksiligin bir bileseni, “gtlivenligi 6n
planda tutan” siiriiciiliigiin nétr olmanin ya da kadinsihigin bir bileseni olarak algilanmasi ihtimali de (Ozkan
ve Lajunen, 2005) sonuglarin olasi bir agiklamasi olarak degerlendirilebilir.

Kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlar ile Trafikte Ofke Ifadesi Olgeginin sdzel, bedenle ve aragla
ifadesi boyutlar1 pozitif yonde iligkili; uyum saglayici/ yapici ifadesi ise negatif yonde iliskili oldugu gosterilen
degiskenlerdir. Siirliciiler ne kadar 6tke rapor edip bunu ¢esitli yollarla gosteriyorlarsa, kadin siiriiciilere
yonelik tutumlar da o kadar olumsuzlasmaktadir. Ofkenin bedenle, aragla ve sdzel ifadesinin diismanca
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cinsiyetgilikle, uyum saglayicy/ yapici ifadesinin ise korumaci cinsiyetgilikle pozitif yonde iliskili oldugunu
gosteren arasgtirmanin sonuglar1 (Aksar ve ark., 2018) kadin siirticiilere yonelik tutumlarin olumsuzlagmasinin
olasi bir agiklamasi olabilir.

Bunlara ek olarak, Toplumsal Cinsiyet Rolleri Olgeginin erkeksilik boyutunun da kadin siiriiciilere
yonelik olumsuz tutumlar ile pozitif yonde iliskili oldugu gdsterilmistir. Medya temsillerindeki olumsuz kadin
stiriicti algist (Li ve Luo, 2020; Yildiz ve Giines Yiice, 2022) ve kadin siiriiciilerin daha diisiik siiriicii
becerilerine sahip oldugu algis1 (Glendon ve ark., 1996) bulgular1 anlamlandirmada &nemlidir. Olgegin
kadmsilik ve erkeksi ya da kadinsi olmama hali boyutu ise iliskili bulunmamustir.

Son olarak, Celisik Duygulu Cinsiyetcilik Olgeginin hem diismanca hem korumaci cinsiyetgilik
boyutlarinin kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlar ile pozitif yonde iliskili oldugu bulunmustur. Ehliyet
sahibi olma oranlar1 (Ozcan, 2015) ve kadin siiriiciilere y&nelik olumsuz algilar goéz &niinde
bulunduruldugunda siklikla erkek siiriiciilerle 6zdeslestirilen trafik ortaminda diigmanca cinsiyetgilige sahip
olan siiriiciilerin kadin siiriiciileri problem yaratan/ beceriksiz olarak nitelendirmesi beklentilerle tutarlidir. Bu
durum, kadin siiriiciilerin trafikte maruz kaldiklar1 ayrimeiligin ve olumsuz algilarin bir yansimasi olarak
degerlendirilebilir. Korumaci cinsiyet¢i tutumu yiiksek olan siiriiciilerin ayn1 zamanda kadin siiriiciilere
yonelik olumsuz tutumlarmin da yiiksek olmasi, erkek egemen algilanan trafik ortaminda kadinlarin
zayif/giigsiiz goriilebilecegi, bu sebeple kadin siiriiciilere tolerans saglanmasi gerekliligi (yol dnceligi tanima
vb.) diisiincesinden kaynaklaniyor olabilir. Kadinlarin toplumsal konumlari ve bu durumun trafik ortamindaki
ciktilar1, cinsiyet¢ilik anlayiginin nasil sekillendigini anlamak i¢in Onemlidir. Diigmanca ve korumaci
cinsiyetgilik boyutlari, kadinlarin trafikte karsilagtiklar1 ayrimciligi ve olumsuz algilar1 beslemekte, bu durum
da toplumsal cinsiyet esitsizligini pekistirmektedir. Bu baglamda, cinsiyetcilikle miicadele etmek ve kadin
stiriciilerin trafikte daha esit bir sekilde yer almasini saglamak icin toplumsal cinsiyet normlarmin
sorgulanmasi ve gerektigi noktalarda diizenlenmesi gerekebilir. Sonug olarak, Celisik Duygulu Cinsiyetgilik
Olgegi, kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlarin anlasiimasinda énemli bir arag olarak degerlendirilebilir.

Olgekler arasindaki korelasyonlarm daha net bir sekilde degerlendirilmesi, bu iliskilerin altinda yatan
kuramsal mekanizmalarin anlagilmasi agisindan 6nemlidir. Kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlar ile
stiricii davranislan arasindaki pozitif korelasyon, toplumsal cinsiyet rolleri ve ataerkil normlarmn etkisiyle
aciklanabilir. Trafikte kadinlarin daha diisiik siirlis becerilerine sahip oldugu algisi, bu tutumlarin temelinde
yatan onemli bir unsurdur. Ozellikle Tiirkiye'de, erkeklerin siiriis becerilerinin dogustan geldigine ve
kadinlarin bu alanda daha yetersiz olduguna dair yaygin bir inang, trafikte kadin siiriiciilere yonelik olumsuz
tutumlan besleyebilir (Yildiz ve Glines Yiice, 2022). Bu tutumlar, siiriiciilerin kadinlan trafikte daha sik hata
yapan veya kurallar1 ihlal eden kisiler olarak algilamasina neden olabilir. Ayni sekilde, bu iligki kadin
stirticiilere yonelik diismanca cinsiyetcilik ile baglantili olabilir. Trafikte kadinlara kars1 daha saldirgan bir
tutum sergileme, siiriis becerilerini kiigiimseme ve onlar1 yetersiz olarak nitelendirme egilimleri bu sonuglar
aciklayabilir.

Mevcut calismanin vurgulanmasi gereken birkag sinirliligi bulunmaktadir. ilk olarak, model uyumunu
onemli Ol¢iide artirdigr i¢in modifikasyon indekslerinin 6nerdigi bes madde ¢iftinin hata kovaryanslar
birbirine baglanmistir. Bu maddelerin, bazilarinin igerik olarak birbirine benzedigine dair soru isaretleri olussa
da, miilakatlar sonucunda, siiriiciilerin bu maddeleri farkli anlamlarda yorumladig: belirlenmistir. Ornegin,
“Yokusta geri kagiran bir araba goérdiigiimde siiriiciisii cogunlukla kadindir.” ve “Otoparkta kotii park edilmis
bir araba gordiigiimde siiriiciisiiniin kadin oldugunu diisiiniiriim.” maddeleri, her ne kadar benzer bir 6nyargiy1
ifade ediyor gibi goriinse de katilimcilar, bu iki durumu farkli baglamlarda degerlendirmistir. Bahsedilen iki
baglamin farkli beceriler gerektirmesi sebebiyle bu iki madde dlgekte tutulmustur. Benzer sekilde, “Kadin
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stiriciiler uzun yol ara¢ kullanmakta iyi degillerdir.” ile “Kadin siiriicliiyle uzun yola ¢ikmak istemem.”
maddelerinde ise ilk ifade, kadin siiriiciilerin uzun yol yetkinliklerine dair genel bir yargiy1 igerirken, ikinci
ifade uzun yolculuk i¢in kisilerin tercihlerini yansitmaktadir. Bu farkli algilarin, 6lgegin yapisim1 anlamada
onemli oldugu diisliniilmiis ve bu nedenle 6nerilen modifikasyonlar yapilmis, ancak maddeler arasindaki
anlam farklar1 g6z 6niinde bulundurularak her biri 6l¢ek iginde tutulmustur.

Ek olarak, verilerin 6z bildirime dayali olarak toplanmasi; sosyal istenirligin cevaplara olas1 etkisi
sebebiyle bir kisitlilik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sosyal istenirligin olas1 etkilerini azaltmak amaciyla,
katilimcilarin  davraniglarinin incelenebilecegi goézlem ya da simiilator yontemleri gelecek caligmalara
eklenebilir. Siiriicii davraniglar1 ve becerilerinin degerlendirilmesinde simiilatdr ya da psikoteknik testler,
celisik duygulu cinsiyetciligin degerlendirilmesinde ise ortiik 6l¢iim yontemlerinin kullanilmasinin gelecekte
yapilacak caligmalar i¢in Onemli olabilecegi diisliniilmektedir. Sonug¢ olarak, mevcut ¢aligmada kadin
stiriiciilere yonelik tutumlart 6lgen bir Ol¢im araci gelistirilerek gegerlik ve gilivenirlik caligmalar
tamamlanmigtir. Arastirma sonuglarinin kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutumlarda degisim meydana
getirecek programlarinin gelistirilmesine ve trafikte istenmeyen davraniglarin azaltilmasina aracilik etmesi
hedeflenmektedir. Ornegin, siiriicii kurslarinda ya da okullarda verilen trafik giivenligi egitimlerine toplumsal
cinsiyet esitligi icin 6zel boliimlerin eklenmesi dnemli goriinmektedir. Ayrica trafik ortaminda kadinlara
yonelik olan cinsiyet¢i Onyargilart ele alan bilimsel c¢alismalarin dahil edilmesi ve trafik kazalar
istatistiklerinde kadin erkek oranlarm gergek bilgilere dayandirilarak giincel duruma dair bilgi aktarilmasi
kadn siiriiciilere yonelik tutumlarin degistirilmesinde etkili olabilir.
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